Ratatarkastusraportti

1. Radan tiedot

Radan nimi Sijainti

Laitilan Krouvinummi P 60 48 943, ) 21 49 851

Radan omistaja / kayttaja Puhelinnumero / fax / e-mail

Vakka-Suomen Moottorikerho ry (V-SMK) V-SMK puheenjohtaja Eero Hyvarinen, puh. 040 532 7520
Osoite

Turuntie 953, 23800 Laitila

Tarkastusajankohta Tarkastaja
19.08.15 Marko Vihria, puh. 044 302 3166, marko.vihria@gmail.com

Kerhon edustajat

Eero Hyvarinen (pj.), Petri Sinisalo (ratamestari)

Radan materiaali Radan pituus Radan min. leveys
Savensekainen hiekka, hiekka. 1680m 4m (6m)

Ratatuomareiden paikat / lukumaara Ratavarikko

22 Ei kiinteaa, vain kilpailuissa. Starttimutkan ulkoreunassa (lippusiimat

+ muoviaita) tai uusi paikka starttimutkaa edeltava suora (lippusiima

+ maavalli).
Lahtdpuomi / mekanismi / puomien lukumaara Lahtdsuoran pituus
40 paikkaa, piilotettu naru ja laukaisumekanismi. 76m, mutka oikealle.
Lahdénodotusalue Lammittelyrata / -alue
Kiintea, tilava, puuaidat. Kylla, lasten rata.
Varikkotilat m? / materiaali Pukuhuonetilat Suihkujen lukumaara / kylma, kuuma Painepesurin kaytté varikolla
>hehtaari (reilusti + autorata) Ei. Ei suihkuja / juoksevaa vetta. Sallittu (vain vedelld).

2. Ratatarkastuksen tavoite

Ratatarkastuksen tavoitteena on tarkistaa motocross rata ja varmistaa etta rata vastaa kulloinkin voimassa olevia
Moottoriliton motocross radoille annettuja maarayksia. Ratatarkastus on voimassa kolme vuotta tarkastuksesta
eteenpain. Mikali radalla tehdaan merkittdvia muutoksia kolmen vuoden sisalla tarkastuksesta, tulee ratatarkastus
suorittaa uudelleen ennen seuraavaa kilpailua.

Raporttia lukevien toivotaan huomioivan, etta ratatarkastus on tehty tiettyna ajankohtana ja kaikki radat muuttuvat ja
kehittyvat jatkuvasti. Ratatarkastuksen tarkoituksena ei ole pakottaa rataa pysymaan samanlaisena koko
tarkastusvalin ajan, vaan suosituksenakin on kehittda ratoja parempaan ja turvallisempaan suuntaan myos
tarkastusten vélisend aikana. Radan ominaisuudet vaihtelevat sen mukaan kuka radan on milloinkin huoltanut.
Naiden huoltohenkildista johtuvien pienten muutosten takia tarkastuksessa ei oteta tiukkaa kantaa esimerkiksi
hyppyreiden muotoihin.



Ratatarkastusraportti

3. Yhteenveto havainnoista

Rata tarkastettiin 19.8.2015, jolloin rata oli kulunut, mutta silti hyvassa kunnossa. Radan ajosuunta oli kdannetty
kesalla 2015, ajetaan nyt myotapaivaan.

Rata sailytetty paaasiassa entisellaan, mm. radan muoto ja hyppyreiden sijainnit. Osa hyppyreistd muokattu uuden
ajosuunnan mukaisesti, esim. takaosan yla- ja alamaessa seka hyppyreiden nousut ja laskut.

Jatkokunnostuksissa kiinnitettdva huomiota hyppyreiden muotoihin, jotta alastulot ovat leveampia kuin nousut ja jotta
nousujen ja alastulojen muoto / kaarevuus on mahdollisimman hyva. Suositellaan hyppyreiden paalliosien
"hajottamista” kertaalleen ja kunnostamista - varsinkin uusien nousujen yldosa - jotta aiemmin alastuloina
tamppaantuneet kohdat eivat muodostaisi "turhaan” kaksoisnokkia kovamateriaalisen kannen ja pehmedmman
nousun takia.

Lahes kaikki lippupisteet muutettu ajosuunnan mukaisesti, loput muutetaan syksylla 2015.

Starttimutka kaantyy nyt oikealle, jolloin kiinnitettava erityistd huomiota turva-alueisiin mm. sen takia, etta varikko /
katselualue sijaitsee mutkan ulkoreunassa.

Ratavarikko tulee olemaan kilpailuissa joko starttimutkan ulkoreunassa, jolloin ratavarikolla ei saa olla starttien
hetkelld. Radantarkastuksessa ideoitiin uutta ratavarikon paikkaa edeltavalle suoralle, mutta se vaatii maatgita rinteen
osalta. Mikali maatyo6t onnistuvat, sijoitetaan ratavarikko suoran varteen ja erotetaan ratalinjasta maavallilla,
lippusiimalla ja (muovi)aidalla.

Radan turva-alueet ovat paaasiassa saantdjen mukaiset. Yleisesti on kuitenkin kiinnitettdva huomiota turva-alueisiin,
ja esimerkiksi loivennettava jyrkat ojan reunat, karsittava puita ja pensaita (my0s kannot) ja yleisesti siistittava reunoja
kivista yms. Nama asiat kaytiin radantarkastuksessa lapi koko radan osalta, eikd suurempaa huomautettavaa ollut.
Muutama maavalli siirretdan mm. tdman asian takia, jotta turva-alueet ovat suuremmat.
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4, Ratakartta

Starttipuomi + starttisuora + starttimutka
Starttisuoran oikean reunan "romut” siivottava kauemmas / pois.

Starttimutkan ulkoreunaan reilusti / usea metri turva-aluetta, jonne ei saa pdastaa ketaan startin aikana. Myds ajon
aikana varmistettava riittdva turva-alue ulkoreunassa. Kohdassa on mahdollista ajautua ulos radalta seka startissa
ettd ajon aikana, ja ulkoreunasta alkaa varikkoalue. Katsojat rajattava riittdvan etaalle / useiden metrien paahan
radasta aidalla. Mielelladn myds jarjestajan henkildé varmistamaan, etteivat ulkopuoliset paase ulkomutkaan startin ja
ajon aikana.

Starttimutkan ulkoreunaan rakennetaan kuljettajia "ohjaava” maavalli, mika estaa ajautumasta varikolle. Ojan reunat
pyoéristetdadn. Ensimmaisen puun pehmustamista suositellaan.

Starttimutkan ja ensimmaisen, pienen kasahyppyrin muotoa mietittava, jotta kohta on mahdollisimman turvallinen ja
jouhea. Hyppyrin vasemman reunan patin terava reuna pyoristettava.

Startisuoa.
ymparilta.

-

Starttimutkan pieni patti / hyppyri. Siistitdan oja, pyoriste- Starttimutka on osa rataa. Kuvassa mutka kuvattuna
taan ojan reunat, muokataan kasa hyppyrin vasemmalla radan ajosuunnasta.
reunalla. Suositellaan ensimmaisen puun pehmustamista.



1

Ensimmaisen lippupisteen alueelta ojat siistittava / putsattava korkeista heinista ja kivista. Ojien reunat loiviksi, ei
jyrkkia vastamakia.

Hyppyrilla olevan lippupisteen lippumiehen "suoja” (lauta) siirretaan lippupisteen etureunaan. Suositellaan pehmus-
tetta radalta ulos ajautuvien kuljettajien turvaksi.

Lippupisteen jalkeiselld suoralla olevat kaksi pattia mitattu korkeuden ja etaisyyden osalta, tayttavat roykkysuorille
annetut sdanndét. Varmistettava, ettd ndin on myos kilpailuissa, eli patit loivia ja matalia. Réykkysuorasaantéja mu-
kaillen patin korkeus max. 0,8 metria ja pattien vali noin 10 metria.

2,
Toinen lippupiste siirretaan hyppyrin oikeaan reunaan.

Lippupisteen alueella, oikealla, ojassa oleva vesiputki poistettava / lyhennettava tai suojattava muuten, ettei radalta
ulos ajava kuljettaja loukkaa itseaan siihen.

TG - TN 4 T
Ojassa oleva vesiputki poistettava / lyhennettava / muo-
kattava. Kohta kuvattu ajosuuntaa vasten, hyppyrin paalta

(lippupisteelta).



4.
Neljannen lippupisteen kohdalla radan suurin (pdyta)hyppyri.

Hyppyria on jo muotoiltu kdannetyn ajosuunnan mukaisesti madaltamalla ja pydristamalla alastulon yldosaa seka
loiventamalla alastuloa. Edelleen kiinnitettdva huomiota hyppyrin muotoon ja nousun seka laskun pyoéreyteen. Alas-
tulon yldkulmaa suositellaan pydristettavaksi edelleen.

Alastuloa levennettava tai nousua kavennettava siten, etta alastulo on nousua leveampi. Nyt nousun reunoista
hyppaamalla linja ohjautuu ulos radalta alastulossa. Varmistettava, ettd nain ei ole esimerkiksi ohjaamalla kuljettajia
reunakasoilla / lippusiimalla nousussa.

Alastulon kohdalla ja sen jalkeen karsitaan puustoa radan vasemmalta reunalta. Kiinnitettdva myés huomiota va-
semmalla olevaan ojaan / kuoppaan, eli reunat loiviksi.

Poytahyppyrin nousua (kuvassa) muokattava kapeam-
maksi kuin alastulo tai vaihtoehtoisesti alastuloa leveam- va.
maksi kuin nousu.

l

Alastulon jalkeen, radan ulkopuolella vasemmalla olevan
ojan reunoja loivennettava ja kohta siistittava.



5.
Viidennen lippupisteen kohdalla radan korkein hyppyri, joka myds tuo persoonallisen leiman radalle.

Suositellaan sisdreunaan kuljettajia ohjaavaa maavallia, jotta he eivat oikaise kohdassa eivatka ajaudu ulos radalta.

Vasemmalla reunalla oleva lippupiste siirretddn lahemmas nousua, jotta kuljettajat nakevat lippupisteen paremmin.
Hyppyrin jalkeen oikealla oleva suuri kivi pehmustetaan tulosuunnasta. Kivi on liian suuri siirrettavaksi.

6.

Kuudennen lippupisteen mutkaa muutetaan. Sisareunaa otetaan sisdanpain 1-2 metria, jolloin mutkaan tulee le-
veyttd ja enemman ajolinjoja. Samalla turva-alue ulkoreunassa kasvaa. Ulkoreunaan tehddan maavalli, joka estaa
kuljettajia ajautumasta mutkan takana, muutaman metrin paassa kulkevalle ratalinjalle. Maavalli muotoillaan loivaksi
radan puolelta ja radan ulkopuolelta.

o

Ulkomutkaan tehdaan maavalli.

s

Sisamutkaa siirretdan sisemmas.

8.
Kahdeksannen lippupisteen mutkaan tulon reunakasaa loivennetaan tulosuunnasta.

Kannot poistetaan tai peitetaan radan ulkomutkan ulkopuolella. Kohta siistitdan muutenkin.

ey




10.
Kymmenennen lippupisteen alueella loivan mutkan ulkoreunan "pudotusta” loivennetaan radan ulkopuolelta. Suosi-
tellaan maavallin rakentamista / korottamista, jotta mahdollisuus ajautua takana kulkevalle ratalinjalle pienenee.

Kilpailuissa mahdollinen radan lyhennys helppo toteuttaa loivan mutkan loppupuolella olevasta kohdasta. Kiinnitetta-
va huomiota, ettd "oikaisukohta” on riittdvan levea ja ojan reuna loiva.

* Mahdollinen radan thenys— / "oikaisukohta” esim. MX65-
luokkaa varten.

1.

11:nnen lippupisteen alueella ulkomutkan maavallia korotetaan ja muokataan siten, ettad se ohjaa tehokkaammin /
pyéredmmin pois ratalinjan ulkopuolella olevista, nyt pienista puista. Puut ovat ratatarkastuksen hetkella verratta-
vissa puskiin, eli ovat pienia ja ohuita. Puiden kaato ei ole mahdollista, koska ne ovat rata-alueen ulkopuolella, eri
omistajan tontilla.

Mutkaa ei voi myodskaan siirtda sisemmas, ei ainakaan ilman mittavia maansiirtot6ita, jotka koskisivat myds toista
ratalinjaa. Kiinnitettava siis huomiota siihen, etta puihin ajautuminen on mahdollisimman epatodennakdista.




12

12:nnen lippupisteen alueella ylamakea ja hyppyreitd muokattu ajosuunnan kdantdmisen myo6tad paremmin toimivak-
si. Maen ylaosalla olevia kahta hyppyria loivennettu. Todella teoreettisella tasolla kohdassa voi ndhda kaksoishyppy-
rin, mutta todennakoisesti nain ei ole. Tama ei ole ainakaan tarkoitus. Asiaan kiinnitettava kuitenkin huomiota radan

kunnostuksessa, eli ensimmainen hyppyri ei saa olla liian heittava.

Radan reunalta siistittava kivia pois.

)

On hyvin pieni todennakdisyys, etta ylamaen harjalla
olevista hyppyreista muodostuu kaksoishyppyri.

15.
15:s lippupiste siirretaan radan oikealle puolelle, missa se on turvallisemmassa paikassa.

Ennen hyppyria sijaitsevaa ojaa siistitaan.

Kuva otettu 15:tta lippupistetta edeltavalta hyppyrilta,
jolloin kuvassa nakyy lippupistetta edeltava mutka. 15:s
lippupiste sijaitsee juuri kuvan ulkopuolella (oikealla).

16.
16:s lippupiste suojattava ja pehmustettava tulosuunnasta. Suositellaan lippupisteen siirtamistéd kauemmas radasta.




17.
17:nnen lippupisteen alueella ulkomutkaan suositellaan maavallia, jotta ajautuminen vierellad kulkevalle ratalinjalle
epatodennakoisempaa. Valliin loivat reunat.

19.

19:nnen lippupisteen alueella oikealle kdantyvan loivan mutkan sisdreunaa siirretdan sisaanpain 0,5-1 metri, jolloin
ajolinja on jouheampi. Samalla linja ohjaa kuljettajia pois ulkoreunasta, jossa radan ulkopuolella lampi. Alueelta siisti-
taan (pienid) puita radan laheisyydesta.

Lippupiste siirretdan mahdollisesti sisareunaan, jolloin se on turvallisemmassa ja nakyvammassa paikassa kuin
ulkoreunassa. Lippupisteen paikka varmistuu sisdreunan muokkauksen jalkeen.

Maali
Maali on siirretty Iahtopuomin takana olevalle rataosuudelle, lippupisteiden 20 ja 21 valiin. Kohtaan on rakennettu
vauhtia hillitseva, pieni hyppyri / patti, jonka sisaan saa helposti ajanottolaitteiston johdot.

Mikali uusi ratavarikko rakennetaan maalia seuraavaan mutkan jalkeiselle suoralle, on kiinnitettava erityista huo-
miota ratavarikon sisaantuloporttiin. Se pitaa olla turvallisessa paikassa siten etteivat kuljettajat ajaudu vahingossa
ratavarikolle taiporttiin / maavalliin tai vastaavaan.

Maali sijaitsee lahtdpuomin takana, noin lahettajan valkoi-
sen kopin kohdalla.




Ratavarikko

Uusi ratavarikko rakennetaan mahdollisesti maalisuoraa seuraavalle, [&htésuoran viereiselle suoralle. Ratavarik-
ko vaatii maavallin muokkausta, mika on ratkaiseva tekija ratavarikon rakentamiselle. Ratavarikon ja suoran valiin
rakennetaan maavalli.

Mikali ratavarikkoa ei saada uuteen kohtaan, sijoitetaan se samaan paikkaan kuin ennenkin, eli IGhtdmutkan ulko-
reunaan.

Uuden ratavarikon paikka kuvattuna ajosuunnasta. Laht6- Uuden ratavarikon paikka kuvattuna ajosuuntaa vasten.
suora ojan takana oikealla.



